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Dortmund und im Internet am 15. Februar 2022

Unter Beteiligung von 
Bhuvanachithra Chidambaram, David Hölzel, 
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Joachim Scheiner, Katja Schimohr und 
Isabelle Wachter

Was bisher geschah

Die aktuelle Folge

Was in den nächsten Folgen 
geschieht, geschehen könnte 

oder sollte
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Meinen Führerschein
gibt es nur im Vide
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Eigene Darstellung

Motorisierungsentwicklung
BMVI (Hg.): Verkehr in Zahlen 
Ausgabe 2021/2022: 132-133
Ausgabe 2003/2004: 140-141 
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Bestandsprognosen:1 bis 22  
Schühle (1986): 415
Bestandsprognose 23:
Shell Deutschland (2009): 25
Bestandsprognose 25:
Shell Deutschland (2014): 33

Eigene Darstellung

Motorisierungsentwicklung
BMVI (Hg.): Verkehr in Zahlen 
Ausgabe 2021/2022: 132-133
Ausgabe 2003/2004: 140-141 
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Warum eigentlich immer größere Distanzen?

Green (1988): 190
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Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – die Strategien

Vermeiden?
Vermeiden?

Vermeiden
Verlagern
Vermeiden u. verlagern

Reduzieren

Antriebswende und 
sparsamere Fahrzeuge

Verträglicher abwickeln

Erreichbarkeit und 
Austausch ermöglichen

Verkehrsentwicklung 
(Personenverkehr)

Konstanz der Wege im Alltag
Zunahme der Reisen (priv. u. gesch.)

Zunahme der Distanzen
Zunahme der Pkw‐Nutzung
Zunahme des Luftverkehr

Zunahme des Kfz‐Bestandes

Zunahme der Fahrzeuggröße
Konstanz der CO2‐Emissionen/Pkw‐km

negative Folgen des Verkehrs

positive Folgen des Verkehrs
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Umweltbundesamt (2022)
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Umweltbundesamt (2022)

LÜCKE 2045
600 Mio. t

Eigene Berechnung und 
Darstellung nach
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Umweltbundesamt (2022)

Eigene Berechnung und 
Darstellung nach
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Klimaschutz

Mercedes‐AMG G63
160.680 €

Porsche 911 Carrera Coupe
104.655

BMW 
51.150 €

Ford Focus EcoBoost
30.150 €

VW up!
14.130 €

Es kommt auf die Neufahrzeuge an

373 g CO2/km x 300.000 km
112 t CO2 in der Laufzeit

206 g CO2/km x 300.000 km
62 t CO2 in der Laufzeit

135 g CO2/km x 250.000 km
34 t CO2 in der Laufzeit

121 g CO2/km x 200.000 km
24 t CO2 in der Laufzeit

116 g CO2/km x 150.000 km
17 t CO2 in der Laufzeit

Angaben zu Listenpreisen und 
Emissionsfaktoren nach ADAC 
(Zugriff 14.2.2022)

Fahrtweite über 
Nutzungsdauer eigene Annahmen
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Photo: Uwe Grützner

Verkehrs‐ und Mobilitätswende durch neue Angebote? 
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Stadt Zürich

Gute Beispiele einordnen

Eigene Berechnung und 
Darstellung

Bevölkerungsbestand nach
Statistisches Amt des 
Kantons Zürich (2022)

Personenwagen nach
Statistisches Amt des 
Kantons Zürich (2022)
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Gute Beispiele einordnen 

„Durch eine Steigerung des Radverkehrs‐
anteils am gesamten Verkehrsaufkommen 
wollen wir sicherstellen, dass Münster und die 
Stadtregion auch künftig für alle Verkehrsteil‐
nehmerinnen und ‐teilnehmer gut erreichbar 
sein wird. [...]
Hierbei ist auch zu berücksichtigen, dass eine 
hohe Quote des Radverkehrs Platz macht für 
andere Verkehrsteilnehmerinnen und ‐
teilnehmer, die bspw. mit dem Auto in die 
Stadt kommen müssen.“

Radverkehrsboom = weniger Autoverkehr? Markus Lewe, Oberbürgermeister der Stadt Münster 
und Präsident des Deutschen Städtetages

Stadt Münster 2015: 7
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Gute Beispiele einordnen 
Radverkehrsboom = weniger Autoverkehr? 
Ein Knoten in Berlin im November 2018

Video: eigene Aufnahme
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Gute Beispiele einordnen 
Verkehrszählungen in Kopenhagen

Kayser 2017: 9
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Gute Beispiele einordnen 
Verkehrszählungen in Kopenhagen (6‐18 Uhr)

Für die Jahre 1970 bis 2013:

Für die Folgejahre:
Kobenhavns Kommune (2020): 4

Eigene Darstellung, 
Zeitreihen der beiden Quellen 
grafisch angepasst

Kayser 2017: 9
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Gute Beispiele einordnen
Verkehrszählungen in Kopenhagen (6‐19 Uhr)

Es gibt eine neue Veröffentlichung 
bis in die Corona‐Phase

City of Copenhagen (2021): 4
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Verkehrs‐ und Mobilitätswende durch Mischung, Dichte etc.? 

Eigenes Foto
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Anteil der 
Beschäftigten

Anteil der 
Distanzen

Eine Kindertagesstätte
Wohnort Lünen 74% 9%

in der "Nähe" (bis 25 km) 13% 28%
weiter außerhalb 13% 63%

100% 100%

Stadtverwaltung Lünen
Wohnort Lünen 56% 16%

in der "Nähe" (bis 25 km) 35% 45%
weiter außerhalb 9% 39%

100% 100%

Entfernungsverteilung 
am Beispiel Lünen

Eigene Berechnungen nach 
Angaben der Stadt Lünen

Eigene Berechnungen nach 
Angaben einer Kita in Lünen
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Nationale und internationale Flugverbindungen am Beispiel 
der Flughäfen Halle/Leipzig, Nürnberg und Frankfurt am Main

Anzahl der Abflüge: Veränderung nach Eröffnung der Ausbaustrecke Berlin München
(Dez. 2016‐Nov 2017 gegenüber Dez. 2017‐Nov. 2018)

innerdeutsch  1 961 1% ‐ 1 755 ‐20%   371 5%  1 637 5%
europ. Ausland  22 248 3%  1 450 11%  2 591 13%  13 845 10%
interkontinental  4 633 4%   387 95%   931 22%  1 601 3%

gesamt  28 842 3%   82 0%  3 893 12%  17 083 7%

Leipzig 
(LEJ)

Nürnberg 
(NUE)

Deutschland 
gesamt

Frankfurt/M. 
(FRA)

eigene Berechungen nach 
Statistische Bibliothek 
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Entfernungsverteilung 
am Beispiel unserer Enkelkinder

3

2
2

2
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Ungerechter Verkehrssektor

Räumliche Verteilung von 
Verkehrslärm und Schadstoffen

Hohe Insassensicherheit 
auf Kosten anderer

Tarifsteigerungen im ÖPNV 
(sowie Wohnkostenentwicklung 
in den Großstädten)

Dienstwagenprivileg

Umweltbonus u. Steuerbefreiung

Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – unvollständige Ziele

Klimaschutz

Qualität von urbanen 
Räumen und von 
Landschaftsräumen
Verkehrssicherheit
Lärm
Ressourcen
Flächenentwertung
und ‐zerschneidung

Teilhabe
Erreichbarkeit
Produktivität

Sparsamer Mitteleinsatz
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Teilhabe
Erreichbarkeit
Produktivität

Sparsamer Mitteleinsatz

Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – unvollständige Ziele

Klimaschutz

Qualität von urbanen 
Räumen und von 
Landschaftsräumen
Verkehrssicherheit
Lärm
Ressourcen
Flächenentwertung
und ‐zerschneidung

Ungerechter Verkehrssektor ‐
Alternativen

Geschwindigkeitsbegrenzungen
mit Auswirkungen auf die 
Fahrzeugentwicklung

Geschwindigkeitskontrollen 
und Bußgelder in Tagessätzen
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Teilhabe
Erreichbarkeit
Produktivität

Sparsamer Mitteleinsatz

Homepages
Mercedes Benz Deutschland
Mercedes Benz Dänemark
Umrechnung 1 € = 7,44 KR

Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – unvollständige Ziele

Klimaschutz

Qualität von urbanen 
Räumen und von 
Landschaftsräumen
Verkehrssicherheit
Lärm
Ressourcen
Flächenentwertung
und ‐zerschneidung

Das Ende des Verbrenners:
Die größten Emittenten zuerst:
z.B. ab 2025: >200 g CO2/km

ab 2030: >120 g CO2/km
ab 2035: >0 g/CO2 km

ergänzt durch eine 
Zulassungsabgabe wie in Dänemark

Mercedes‐Benz  in D: 123.200 €
S 580 4MATIC  in DK: 273.200 €

2.032.200 KR

als finanzielle Basis für die 
Förderung der Ladeinfrastruktur 
und verträglicherer Fahrzeuge

Ungerechter Verkehrssektor ‐
Alternativen
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Teilhabe
Erreichbarkeit
Produktivität

Sparsamer Mitteleinsatz

Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – unvollständige Ziele

Klimaschutz

Qualität von urbanen 
Räumen und von 
Landschaftsräumen
Verkehrssicherheit
Lärm
Ressourcen
Flächenentwertung
und ‐zerschneidung

Energieverbrauchsgrenzwerte 
auch für „Elektro‐Fahrzeuge“

Straßennutzungsgebühren
abhängig von Fahrzeug‐
merkmalen

Ungerechter Verkehrssektor ‐
Alternativen
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Teilhabe
Erreichbarkeit
Produktivität

Sparsamer Mitteleinsatz

Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – unvollständige Ziele

Klimaschutz

Qualität von urbanen 
Räumen und von 
Landschaftsräumen
Verkehrssicherheit
Lärm
Ressourcen
Flächenentwertung
und ‐zerschneidung

Schienenorientierte 
Siedlungsentwicklung

Nutzungsmischung

Kompakte Strukturen

Mehr Raum für den 
Fuß‐ und Radverkehr

Barrierefreiheit und 
Zuverlässigkeit im 
Öffentlichen Verkehr

Ungerechter Verkehrssektor ‐
Alternativen
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Teilhabe
Erreichbarkeit
Produktivität

Sparsamer Mitteleinsatz

Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – unvollständige Ziele

Klimaschutz

Qualität von urbanen 
Räumen und von 
Landschaftsräumen
Verkehrssicherheit
Lärm
Ressourcen
Flächenentwertung
und ‐zerschneidung

Unterstützung für Personen 
und Organisationen auf der 
Suche nach verträglicheren 
Verkehrsalternativen

insbesondere für Personen 
mit langen Berufswegen

Ungerechter Verkehrssektor ‐
Alternativen
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Teilhabe
Erreichbarkeit
Produktivität

Sparsamer Mitteleinsatz

Verkehrs‐ und Mobilitäts‐
wende – unvollständige Ziele

Klimaschutz

Qualität von urbanen 
Räumen und von 
Landschaftsräumen
Verkehrssicherheit
Lärm
Ressourcen
Flächenentwertung
und ‐zerschneidung

Warum geht es nicht
ohne Einschränkungen?

Nutzervorteile versus
Ansprüchen der Allgemeinheit

Rebound und Backfire als 
Reaktion auf Pull‐Maßnahmen

Schlussbemerkung für die 
Planungsdebatte:

Wenige Maßnahmen mit 
klarem Wirkungsnachweis

Der Schwanz kann nicht 
mit dem Hund wedeln
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