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= Erreichbarkeit sichern = Fachkrifte binden = Kosten einsparen = Emissionen senken

Mobilitatswende?

Online-Vortrag DVWG - WVV
25. Januar 2022

Dr.-Ing. J. Brunsing, Dipl.-Ing. Raum-
planung, Dortmund / Kaiserslautern

- ehemals Lehrstuhlvertretung imove
Institut fiir Mobilitdt und Verkehr

Betrichliches Mobllititsmanagement - Die  Dazu missen u. 2. folgende Leitfragen * Brauchen wir fiir unsere Beschaftigten ein .
Lisung fir lhr Unternehmen beantwortet werden: Jobticket oder besser in Dienstrad - oder TU K l t Tl J K
= Wie ist mein Betricd erreichbar? sofgar beides? alsers au ern
Erreichbarkeit und Wirtschaftlichkeit = BahnCard oder Dienstwagen? Wie blesbe
‘hestimmenden die Mobilitdt in Unterneh- ich fir sukinftige Fachkrafte attraktn? In unserem IHK-Zertifikatslehrgang bicten wir
men. Allerdings ver@ndern sich die Anforde-  * Inwieweit sind unsere Mobilitatsangebate (1) eine Einordrung der Einzelmalnahmen, . e e
rungen der Palitik und auch der Beschiftiguen  bedarfagerecht? die g5 in jedem Betriel gibt, [2) ean Zusam- - Ver e rs’ ’ 'an ager TUK In Tel Ze’ t
deutlich. Angebote fir Perdler, nachhaltige menfiikrung der Einzelmalinahmen zu einem
Dienstreisen oder diz Umstellung des Dies kann rum Beispiel zu folgenden Gesamtkonzept und [3) zine Orienticrung zur
Fukrparks Imudleﬂ eine innerbetrichliche  konkreten Fragen flhren: dauerhaften Umsetzung der Malnahmen.

Quelle: www.ihk-bmm.nrw/hauptnavigation/was-wir-bieten/news-2-5269144

forrneton st Byl st PO - freiberuflicher Verkehrsplaner

- Faltradfahrer — wieder — seit 2015

s Zusammana Tt it

Gefordert ke Winistenum fir Verksse W E]
o5 Landes Nondrdn Westtalen | ie
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Wir denken heute schon an mor

gen.

THE
NORT ‘
FACEI,

Entwicklung von Modellen zur Integration von Faltrédern in den
Mobilitdtsverbund der SW Trier

Hintergrund

Endbericht

September 2016

Kurzgutachten imove i.A.
Stadtwerke Trier 2016

w;lllll'l:
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Unterscheidung Klapprad / Faltrad

e Klapprad:
- BlUtezeit 70er Jahre (Pkw + Rad)
- i.d.R. ohne Schaltung
- Scharnier am Unterrohr :

(zusammengeklapptes Rad) TN
- maldige Fertigungsqualitat
- geringer Verkaufspreis
- kein Markt
durchbruch,
aber Kultrad
insbesondere
in der Pfalz

https://i.ebayimg.com/00/s/MTIwMFgxNjAw/z/
D~IAAOSwN3xfs~Jt/$ 57.JPG
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Verkehrs-
arten der
Mobilitats-
wende

Verzahnung
der Verkehrs-
mittel Rad
und OV
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DIE MOBILITATSWENDE
BEGINNT IN DEN STADTEN.

EINE URFRAGE DES UNMUELTBUNDESAMTES
UND IN DEN KOPFEN. HOFFENTLICH. Pl b o it -

L5 TRAGT ZU CINCH GUTIN LEBON BLI, WINN
RCGIONEN UND STADTL 50 ENTUICKELT UIRDEN,
DASS LR NICHT AUF [IN AUTD
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www.agora-verkehrswende.de/12-thesen/die-mobilitaetswende-hat-in-den-staedten-bereits-begonnen/
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Angebot uberzeugt nicht

FRANKFURT/MAIN. Nur vom Verbrenner

- zum E-Auto zu wechseln, das werde das
Klima nicht retten, meinen Experten.
Viele Autofahrer wiirden nach einer
Umfrage auch Bus und Bahn fahren —
unter bestimmten Bedingungen.

Von Burkhard Fraune

- msteigen?  Spdtes-
tens, wenn der Bus
auf der Extra-Spur
am Stau vorbei-
rauscht, diirften auch grofSe
Autoliebhaber ins Griibeln
kommen. Doch nicht {iber-
all gibt es die Alternative.
Viele Menschen zeigen sich

aber offen fiir die angestreb-

te Wende im Verkehr, wie
auch eine Umfrage der Kftw
nahelegt. Viele kénnen sich
demnach grundsitzlich vor-
stellen, hiufiger vom Auto:
auf 6ffentliche Verkehrsmit-
tel oder aufs Fahrrad umzu-
steigen. Allerdings miissen
aus Sicht der rund 4000 be-
fragten Haushalte die Vor-
aussetzungen dafiir = stim-
men. Nach Angaben der
staatlichen Forderbank Kfw
halten rund' 75 Prozent der
Haushalte, die regelmiRig
ein Auto nutzen, einen hiu-

figeren Wechsel auf Busse
und Bahnen fiir vorstellbar.
Unterschiede gibt es dabei

zwischen Stadt und Land

bei den dafiir notwendigen
Anreizen.

Je lindlicher die Region
und je schlechter die Anbin-
dung an den Ooffentlichen

' Nahverkehr ist, desto hiufi-

ger fahren die Menschen
Auto. Auf dem Land gibt es
den Angaben zufolge mehr
Autos pro Haushalt — und
sie werden mindestens dop-
pelt so hiufig genutzt wie
in GroRstiddten. Die Haupt-
forderung der Befragten fiir
einen Umstieg auf Busse
und Bahnen: Auf dem Land
ist es eine bessere Anbin-
dung, in der Stadt glinstige-
re Fahrkarten.

~Wir brauchen tiberall gu-
te Infrastruktur und klima-
neutrale Mobilititsangebo-
te, die die Bediirfnisse von

' Faltrader als Beitrag zur Mobilitatswende

jeder und jedem beriicksich-
tigen“, sagt Verkehrsminis-
ter Volker Wissing (FDP).
Sein Haus hat bei der KfW
ein Férderprogramm in Auf-

- trag gegeben. Sie gibt Unter-

nehmen und Kommunen
jetzt giinstige Kredite etwa

. fiir FulR- und Radwege und

fiir Fahrzeuge, die weniger
Klimaschidden anrichten.

Denn noch ist viel zu tun
fir die sogenannte Ver-
kehrswende. Gut 20 Prozent
seiner Treibhausgase setzt
Deutschland im Verkehr
frei, wie die KfW hervor-
hebt, insbesondere im ,mo-
torisierten Individualver-
kehr“ — also meistens dem
eigenen Auto. Damit legen
die Menschen nach wie vor
die meisten Kilometer zu-
riick. Nur 20,5 Prozent be-
tragt der Anteil von Bussen
und Bahnen sowie FuR- und
Radverkehr, wie das Um-
weltbundesamt fiir 2019
ausgerechnet hat.

Auf dem Land, so gesteht
die KfW zu, sei das Auto bis
auf Weiteres nicht wegzu-
denken. An Haltestellen be-
steht eigentlich kein Man-
gel. Doch oft fihrt da kaum
was. An mehr als jeder drit-
ten Haltestelle kann man

nicht mal einmal pro Stun-
de in die eine oder die ande-
re Richtung fahren. ,Insge-
samt ist der Fahrpreis nicht
das alles entscheidende Kri-
terium fiir Menschen, um
hiufiger Bus und Bahn zu
nutzen, sondern das Ange-
bot muss gut sein®, heif3t es
beim Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen. Es
miisse ausgebaut und mo-
dernisiert werden. Vor Coro-
na platzten Busse und Bah-
nen mancherorts aus allen
Nihten. In der Pandemie
stiegen viele aus
nicht mehr ein. Sie miissten
mit guten Angeboten zu-
riickgeholt werden.

Zwei Drittel der von der

KfW Befragten kénnen sich

auch vorstellen, mehr Fahr-
rad als Auto zu fahren. Je-
der zweite wiinscht sich da-
fiir aber eine bessere Infra-
struktur also vor allem si-

Halfte der Befragten erwar-

tet eine bessere Kombinier-
barkelt mit dem OPNV Das

dem Land Potenzial, el-
ne tragende Sidule der Ver-
kehrswende zu werden,
heilRt es in der KfW-Studie.

Schrift-Verkehr — Dr.-Ing. Jlirgen Brunsing

Angst

Ruhr-Nachrichten, 12. 1. 2022




Mittwoch, 12. Januar 2022

WIRTSCHAFT WIDO', N 009, 2. Woche

e S

Ein Bahnrelsender hebt sein Fahrrad in eine S- Bahn. Die meisten K1Iometer legen die Deutschen aber immer noch mit dem
Auto zuriick. FOTO DPA

Ruhr-Nachrichten, 12. 1. 2022
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Mobilitatssegmente nach tiblicher Verkehrsmittelnutzung

6%

6% o
4% 14%
13%

8% 5%
/ 8% 12%

10% 4%

5%
10% [ 10% 3 3 % 5;: 6%
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Wenig-Mobile

Fahrrad-
Orientierte

OPNV-Orientierte
ohne Pkw-Fiihrerschein

OPNV-Orientierte
mit Pkw-Fiihrerschein

taglich
Pkw-Orientierte

seltener
Pkw-Orientierte

Mischnutzer
mit Pkw-Fiihrerschein

Mischnutzer
ohne Pkw-Fiihrerschein

regelmiBige
Vielfach-Nutzer

Mobilitat in Deutschland 2017 — Kurzreport infas (2018)
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Viel diskutiert - Anteile mono- und multimodaler Personengruppen: infas

fast die Halfte ausschlielSlich mit dem Auto, echte Multimodalitat ist rar
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Autofahrer

Auto und OV OV-Nutzer

Angaben in Prozent; ohne
Stellvertreterinterviews

Ubliche Verkehrsmittelnutzung
im Wochenverlauf

... aber Multi-
modalitat ist

Rad und OV

Auto und Rad

nicht gleich-
6% .zusetzen mit
intermodalem
Radfahrer keine Nutzung Auto, Verkehrs-
Rad und OV verhalten

Mobilitét in Deutschland 2017 — Kurzreport infas (2018)
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(Zu FuB gehen,) Fahrrad und O(PN)V weisen
systembedingte Starken und Schwachen auf

OPNV - Stirken Fahrrad — Schwichen
- Topografieunabhangigkeit - Topografieabhangigkeit
- Witterungsunabhangigkeit - Witterungsbeeinflussbarkeit
- nahezu uneingeschrankter - eingeschrankter Aktionsradius
Bedienungsradius - Vandalismusanfilligkeit
- Zuverlassige Bedienung
OPNV - Schwichen ' Fahrrad — Stirken
- Fahrplanabhangigkeit - ubiquitar verftigbar und
- Nachfrage bestimmt nutzbar
Bedienungsfrequenz - schnelle Punkt-zu-Punkt Nutzung
- teilweise zu hohe Nachfrage - Streckenalternativen i.d.R. maglich
- Umweltfreundlichkeit - emissionsfrei

- Tarifungerechtigkeiten |- kein Zuschussbedarf
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Situationsanalyse Fahrrad ¢ éffentlicher Verkehr (OV)

e OV und Fahrradradius erweitert durch Kombination
beider Verkehrsmittel. Einsatzbereich besonders bei
- typischen Pkw-Distanzen, etwa im regionalen Verkehr
- groleren Hohenunterschieden
- ungunstiger OV-Bedienungsqualitat im Quell- und
Zielgebiet etwa durch Umstiege / landliche Raume
- ungunstiger OV-Bedienungsqualitit zu Tagesrandzeiten

 Moglichkeiten (s. Fotos auf Folgeseiten)
- Bike & Ride im Vor- und/oder Nachlauf (Intermodalitat)
- Leihrader / Leih-Elektrotretroller
- ,Schnellgehen”
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Zwischenresiimee

 Mobilitatswende ist nur mit einer verstarkten Nutzung des
Umweltverbundes realisierbar

e Bereitschaft zur Multimodalitat ist gegeben, zur
Intermodalitat bislang eher bedingt

e Alternative zur Raumiberwindung mit dem Pkw liegt in
der Intermodalitit im Zu-/Abbringerverkehr zum OV

* Sichere Fahrradabstellanlagen erfordern freie Flachen in
Bahnhofsnahe und / oder Investitionsmittel

 Mit Zunahme der Fahrradnutzung steigt die Flachen-
konkurrenz im Bahnhofsbereich

— Fahrradmitnahme in offentlichen Verkehrsmitteln

Faltrader als Beitrag zur Mobilitatswende 14 Schrift-Verkehr — Dr.-Ing. Jlrgen Brunsing




Fahrradmitnahme

,Will man in den Pendlermetropolen wie Munchen, Frank-
furt, Hamburg oder Berlin sein ,normales” Rad mitnehmen,
steht zunachst ein Studium der Beforderungsbedingungen
an. Ein Anspruch auf Fahrradmitnahme besteht namlich
nicht. In Hamburg, Hannover und-Munchen ist die Radmit-
nahme zur Hauptpendlerzeit ... ganz verboten. Auch in U-
Bahnen, Stralienbahnen oder Bussen deutschlandweit ist
das Fahrrad oft nicht gerne gesehen.” (Pressedienst Fahrrad)

Beispiel VRN: Fahrradmitnahme immer, aber werktags bis 9
Uhr nur mit Zusatzticket.
Geklappte Fahrrader werden kostenlos befordert.

WSM (Hrsg.): Deutschland auf dem Sattel — Fakten und Entwicklungen im Radverkehr, S.22
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Analysierte Beforderungs- und Tarifbestimmungen

Detaillierte Regelungen in analysierten Bestimmungen (1)

Definition Fahrrad

Definition Falt-/Klapprad
Mitnahmeregelung
Beférderungsanspruch
OSPV-Fahrzeugtypen

Anzahl Fahrrader je Fahrgast / Fahrzeug
Ein-/Ausstieg

Verladung

Abstellortlichkeit / Befestigung

T Ve, NV VYV N
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Analysierte Beforderungs- und Tarifbestimmungen
Detaillierte Regelungen in analysierten Bestimmungen (2)
Verhalten mit Gepack am Fahrrad
Altersbeschrankung

Sperrzeitenregelung

Ausschlusszeitenempfehlung

Ausnahmeregelungen

Betriebsstorungen

erhohtes Beforderungsgeld
Verspatungsentschadigung

T Ve, NV VYV N

Haftung
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Beforderungsbestimmungen Fahrradmitnahme DSW21

er Fahrgest,

lass Sie mit uns fal
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Beforderungsbestimmungen Fahrradmitnahme DSW21
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Zug kann wegen Radfahrern

nicht weiterfahren

NEUSTADT. Beim Erlebnistag Deut-
sche WeinstralBe ist am Sonntag die
Polizei eingeschritten, weil zu viele
Radfahrer in einen Zug eingestiegen
waren und dieser deshalb nicht wei-
terfahren konnte. Am Abend hatte der
Lokfiihrer eines Regionalzugs an der
Haltestelle Neustadt-Bobig die Fahr-
radfahrer per Durchsage aufgefor-
dert, die blockierte Sicherheitszone
freizugeben. Wie die Polizel gestern
mitteilte, wollten die Radler aber nicht
aussteigen. Erst die hinzugerufenen
Polizisten konnten die Menschen dazu
bewegen, — wenn auch unwillig - aus
dem Zug zu steigen. |swz

Rheinpfalz, 27. 8. 2019

Schrift-Verkehr — Dr.-Ing. Jlrgen Brunsing




Fahrradmitnahme méglich in...

Generelle Fahrradmitnahme-
moglichkeiten in Verkehrs-
verbiinden...

Regionalziigen

S-Bahnen

U-Bahnen

eee und SperrZEiten StraBenbahnen

Stadtbussen

Regionalbussen

Anzahl der Verkehrsverbiinde

@ mdglich O eingeschrankt mdéglich @ nicht méglich

Sperrzeiten (werktags) in...

Regionalziigen morgens
nachmittags

S-Bahnen morgens
nachmittags

U-Bahnen morgens
nachmittags
StraRenbahnen morgens

nachmittags

Stadtbussen morgens
nachmittags

Regionalbussen morgens

Aurich, Tanja; B6hmer, Thomas: Ergebnisse aus dem
Forschungsprojekt ,Interdependenzen zwischen Fahrrad- und
OPNV-Nutzung®, in: SRL — Vereinigung fiir Stadt-, Regional- und
Anzahl der Verkehrsverbiinde mit Fahrradmitnahme Landesplanung (Hrsg.): Integrierte Nahmobilitat, S. 9-20

nachmittags

B nein O eingeschrankt M ja
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mtaglich

Omehrmals pro Woche
E mehrmals pro Monat
Oselten

@ nie

Aurich, Tanja; Béhmer, Thomas: Ergebnisse aus dem
Forschungsprojekt ,Interdependenzen zwischen Fahrrad- und
OPNV-Nutzung, in: SRL — Vereinigung fiir Stadt-, Regional- und
Landesplanung (Hrsg.): Integrierte Nahmobilitat, S. 9-20

Haufigkeit der Probleme mit der Fahrradmitnahme in Bussen der Dresdener
Verkehrsbetriebe an einer Steigungsstrecke (2008)

Faltrader als Beitrag zur Mobilitatswende
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Quelle: VVS (Hrsg.): Fahrrad2Go — Die einfache Alternative zur Bergetappe. *
Flyer, Stuttgart 2015

Fahrrad2go im Regionalverkehr im Rems-Murr-Kreis (fiinf Rider im Fahrzeug,
finf am Heck transportierbar)
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Belastigung von Fahrgasten
verlangsamter Fahrgastwechsel
Verschmutzung/Beschadigungen im FZ

Sonstige

|2
|l
fuoud
st

Aurich, Tanja; B6hmer, Thomas: Keine

Ergebnisse aus dem Forschungs-

projekt ,Interdependenzen T 1 T T T 1

zwischen Fahrrad- und OPNV-

Nutzung®, in: SRL — Vereinigung 0 10 20 30 40 50 60 70

fur Stadt-, Regional- und
Landesplanung (Hrsg.):

Integrierte Nahmobilitit, S. 9-20 Anzahl der Befragten n=131

= Konfliktpotenzial im taglichen Betrieb bei der
Fahrradmitnahme aus Sicht der Verkehrsunternehmen
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Anteil von OPNV-Zeitkarteninhabern

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

« Keine Zeitkarte

v Zeitkarteninhaber

T

Radfahrer Fahrradmitnehmer adt., R
Landesplanung‘(T—Irsvg) Integ 1e e

n= 141 n= 42
Nahmoﬁmfat S. 9- 2(,,_.___\
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GroRenvergleich Normalrad - Faltrad
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Die Begriffe ,Faltrad“ oder
- (veraltet) ,,Klapprad“
tauchte in der Studie von
2010 nicht ein einziges Mal
Fatrad, und GPAY Nutzimg - auf, obgleich die
Analysen, Strategien und Matinah- Untersuchungsergebnisse
o e Schlussfolgerungen wie
e s i s s bspw. eine verstarkte
Forderung bzw. Marketing
fur derartige Radtypen

nahelegen
@ Bundesministerium (]
fiir Verkel hr, Bau
und Stadtentwicklung

$lf§§n?ieig‘e(g) 35146332975 Intemet:  http://www.tu-dresden.de/srv/ Qu e I I e n > B e ri C ht 2 O 1 O’ FO I i e n 7 - 1 O

Telefax: + 49 (0) 3514 63-372 64 E-Mail: gerd-axel.ahrens@tu-dresden.de
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yFaltrader sind allerdings
oniversitat —— nicht mehr als eine Rand-
erscheinung, ihre
Verkaufszahlen machen
| | nicht einmal ein Prozent
VA it aller Fahrradverkiufe aus
Neuere Entwicklungen zur Integration (Reidl 2012). Zur Einschat-

von Fahrrad und Offentlichem Verkehr

in Deutschland: Uberblick zum Stand Zung der Relevanz von
des Wissens und der Praxis Faltrédern bei der Mit-
nahme liegen keine
Erkenntnisse vor.“

GOETHE @4

Arbeitspapiere zur Mobilitatsforschung Nr. 15

Quelle Bericht 2017, S.85
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Losungsansatz Faltrader

e Die Begriffe Faltrad bezeichnen Fahrrader mit i.d.R. 16 —
20-Zoll Felgendurchmesser, die sich mit wenigen
Handgriffen mittels Gelenken am Hauptrohr, mittels
Scharnieren, Klemmen oder anderen Konstruktionen
verkleinern lassen.

e Ein Faltrad muss im Alltag wie ein regulares Alltagsrad
einsetzbar sein. VVorgeschlagene Vorgaben:
- erfullt StVZO
- ganzjahrige Nutzbarkeit, d.b. feste Beleuchtungsanlagde
Schutzbleche, Gepacktrager, mindestens 3-Gang- -
Schaltung, moglichst Nabenschaltung, Stander
- Gewicht des Rads sowie dessen Packform ermaoglicheg
das Tragen des gefalteten Rads Gber ca. 10 m

2

hrichten, 12. 1.
hten, 12. 1. 20

IC

5

Ruhr-
hr-Na

‘ﬂﬁﬁ Ru
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Hersteller TERN Dahon Brompton Bernds Birdy
Typ Link D7i Vitesse i7 LD6 Faltrad City
Faltmald 80x77x48 78x76x34 57x55x27 95x75x20 79%x61x36
RadgroRe (in Zoll) 20 20 16 20 18
Preisin € 749 899 1.700 1.850 2.300
Lichtanlage X X X X X
Gewicht (in kg) 13,4 135 11,9 12 12,9
Zuladung (in kg) ca. 100 ca. 105 ca. 130 ca. 140 ca. 107
Anzahl Gange 7 7 6 8 8
Verbreitungsgrad hoch mittel hoch sehr niedrig niedrig

Flaschen-

halterosen, |5 Jahre
Sonstiges Eg!{[[oerrm]r_elijfﬁg, Ig—laerras;c]%l.leeg-uf Ballonreifen

Naben- Rahmen

schaltung

Faltrader als Beitrag zur Mobilitatswende
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Riese & Miiller (8ox34x62cm)
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b

Vello (79 x29 x 57 cm), hier Lenker nicht eingeschoben

Dahon (60x39x85cm) Falter (80 x35x67¢cm)

FOTOS: JENS KOCKERBECK

Quelle: Radfahren 9/10 2021, vgl. auch www.radfahren.de/test-teile/faltraeder-2021-test/




Vor- und Nachteile von Faltradern

* Vorteile:
- Diebstahlschutz durch Mitnahme
- kostenlose Mitnahme (Gepackstuick)
- Unabhangigkeit bei Verkehrsstérungen

* Nachteile:
- kleine Rader = héherer Reifen- und Kettenverschleild
- schlechteres Rollverhalten
- geringe Wintertauglichkeit
- anfallig fir Unebenheiten trotz Polymer / Federung
- hoherer Anschaffungspreis
- selten AnschlieRmaglichkeiten im OV
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aufklappbare Sitze

Festhaltevorrichtung

>

: Manovrierflache
. | 2150 % 150 cm

‘ H ‘ } i.d.R. 210 x 100
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Vorreiter der Kooperation war der MVV ab 2012,
im VRR 2017 eingestellt, VRN Abo-Bonus endete 2020
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Ansatz FaltradAbo der Stadtwerke Minster
* VVermietung von Radern an Kunden
 TERN Link C3i (Dreigang-Narbenschaltung)

 Mindestmietdauer 12 Monate = 120 € / Jahr (5 Jahre =
600 €) (+ ggfs. 36 € Diebstahlversicherung / Jahr)

* nach einem Jahr ist Vertrag monatlich kiindbar

* Im Unterschied zu Leasingvertragen erhalt der Kunde
in MUnster nicht regelmaflig ein neues Faltrad

* Nur Nutzer darf das Mietrad nutzen. Selbst
Weitergabe innerhalb der Familie wurde gegen
Nutzungsbestimmungen verstolRen

— keine grofRe Nachfrage
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Erweiterung von Beférderungs- und Tarifbestimmungen
(eigener Entwurf)

Falt- oder Klapprader bis zu 20 Zoll Radgrof3e, die im
kleinstmoglichen Packmal’ vollstandig gefaltet bzw.
zusammengeklappt sind, Tretroller sowie Kleinkindfahr-
rader (bis maximal 12,5 Zoll ReifengrofRe) zahlen als
Handgepack. Im Einzelfall entscheidet das Personal, an
welcher Stelle Handgepack einschlieldlich der genannten
Radertypen unterzubringen sind. Ein Anspruch auf
Beforderung besteht nicht. Die Nutzerin / der Nutzer ist
fur dessen sichere Aufbewahrung verantwortlich.
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Modelle fiir eine Forderung der Faltradanschaffung bzw.

Faltradnutzung

Leasing fur Arbeitnehmer — derzeit noch nicht im
gesamten offentlichen Dienst moglich

Basismodell VU: Unterstutzung Anschaffung durch
Geld- oder Sachleistung (analog Kooperationen TERN)

Bonusmodell ,,Verkehr: je langer Kunde des VU, desto
grolSer die Geld- oder Sachleistung

Bonusmodell ,Energie / Wasser”: wie Modell Verkehr

Gesundheitsmodell: Faltradbezuschussung im Rahmen
(betrieblicher) Gesundheitsvorsorge bis hin zur
kilometerleistungsabhangigen Unterstutzung
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Faltrader — Fazit

Alltagstaugliche Faltrader mit einem Verkaufspreis um
1.000 € gelten als ausreichend robust, besitzen ein
akzeptables Faltmals fur die Mitnahme in Zigen sowie
Solo-/ Gelenkbussen und sind aufgrund der verbauten
Komponenten wie des aktuellen Preisniveaus regularer
Fahrrader und der damit verbundenen Preisakzeptanz ein
ideales Zweitrad. Ahnliches gilt fur E-Faltrader.
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Verkehrsverbiinde u.a. — Fazit

> P&R (und B&R) als OV-Verkniupfungspunkte werden
weiter gefordert - Beitrag zur Mobilitatswende?

» Mietrader bilden lediglich in Grof3stddten eine
Alternative bei hoher Stationsdichte / Free Floating

» Faltradanschaffung wurde seitens vieler Verkehrs-
verbunde —wenn uberhaupt — nur gering unterstutzt

» entsprechende Vermarktungsinitiativen waren haufig
halbherzig oder fehlten

» Betriebliches Mobilitatsmanagement hat die
Moglichkeiten von Faltradern (noch?) nicht erkannt

» Lobbyistenverband der Faltradhersteller nicht existent
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Alternative Elektro-Tretroller (City E-Scooter)

 Vorteile:
- en vogue
- leicht(er)
- klein klappbar
- Olfrei
- StVO-konform
* Nachteile:
- kleine Rader
- Diebstahlschutz
- fehlende Gepack-
transport-
moglichkeit

g P
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