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Der Anfang von TraViMo

© sablin - Fotolia.com

© photobility - Fotolia.com



3

Sicherheitsstrategie für die 
Güterverkehrs- und Logistikwirtschaft

� Vorbereitung auf den Ernstfall 

� Effektives Krisenmanagement

� Vorübergehender Ausfall der Transportströme 

kann fatale Folgen (z. B. Stromausfall) haben

� Die Umsetzung der Strategie soll „transparent und 

in enger Kooperation mit der Wirtschaft erfolgen“.

� BBSR Softwareentwicklung „Informationssystem 

für Krisenmanagement“
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BBSR Verkehrsstrommodell „TraViMo“

� TraViMo 1.0

Transportstrom

Visualisierungs

Modell

� Systematische Sammlung, 
Auswertung und Darstellung 
der Verkehrsstatistiken

Logo von „TraViMo“

© JiSign – Fotolia.com

Megabyte (MB) = 1 MB �1,44 MB Diskette
Gigabyte (GB) = 1.000 MB � 60 GB pro Stunde - Google self driving prototype car
Terabyte (TB) = 1.000.000 MB � 30 TB Daten pro Transatlantikflug - Boeing 777 

����Für die Jahre 2010/2030 benötigt TraViMo ca. 500 GB
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Datengrundlage BMVI Verkehrsprognose 2030

Quelle: BMVI (2014), Verkehrsprognose 2030, http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/verkehrsprognose-2030-praesentation.pdf, Folie 2

NRW?
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Vorbemerkung Prognosen

� Prognosen sind immer mit Unsicherheit behaftet
� Aussagen über Ereignisse, Zustände oder Entwicklungen in der Zukunft 

� Abweichung zwischen Prognose und tatsächlich eintretenden Ereignis

� Rahmenbedingungen / Annahmen müssen vorher gesetzt werden
� Grundlage u.a. BBSR Raumordnungsprognose

� Prognosen werden für die Bundesverkehrswegeplanung benötigt
� Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit von Verkehrsprojekten

� Einfluss auf die Priorisierung von Verkehrsprojekten
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Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen

 

      bis unter  - 10 

- 10  bis unter    - 5  

  - 5  bis unter      0 

    0  bis unter      5 

    5  bis unter    10 

  10  und mehr 

 

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR,
Verkehrsprognose 2030
Geometrische Grundlage: BKG, Kreise, 31.12.2010
Bearbeitung: T. Pütz
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Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen NRW

 

      bis unter  - 10 

- 10  bis unter    - 5  

  - 5  bis unter      0 

    0  bis unter      5 

    5  bis unter    10 

  10  und mehr 

 

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR,
Verkehrsprognose 2030
Geometrische Grundlage: BKG, Kreise, 31.12.2010
Bearbeitung: T. Pütz

27.09.2016
Vortrag bei der DVWG Bezirksvereinigung 

Rhein–Ruhr–Westfalen im Haus der Technik Essen 



9

Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen NRW

� Motorisierter Individualverkehr

� Wachstum insgesamt 4,22 %

� Ausbildungsverkehr    -11,32 %

� Berufsverkehr               -2,02 %

� Einkaufsverkehr 3,83 %

� Geschäftsverkehr 4,53 %

� Privatverkehr 8,64 %

� Urlaubsverkehr            26,32 %

Bielefeld
Münster

Dortmund

Essen

Duisburg

Düsseldorf

Köln

Bonn
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Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen NRW

� Bahnverkehr

� Wachstum insgesamt 6,97 %

� Ausbildungsverkehr   -9,38 %

� Berufsverkehr              5,66 %

� Einkaufsverkehr           10,20 %

� Geschäftsverkehr         11,51 %

� Privatverkehr 9,92 %

� Urlaubsverkehr            44,84 %

Bielefeld
Münster

Dortmund

Essen

Duisburg

Düsseldorf

Köln

Bonn
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Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen NRW

� Öffentlicher 

Straßenpersonenverkehr

� Wachstum insgesamt -3,67 %

� Ausbildungsverkehr     -15,41 %

� Berufsverkehr              -1,63 %

� Einkaufsverkehr           5,61 %

� Geschäftsverkehr         1,88 %

� Privatverkehr -5,09 %

� Urlaubsverkehr            3,95 %

Bielefeld
Münster

Dortmund

Essen

Duisburg

Düsseldorf

Köln

Bonn
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Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen NRW

� Fußwege

� Wachstum insgesamt -8,91 %

� Ausbildungsverkehr     -19,40 %

� Berufsverkehr              -10,64 %

� Einkaufsverkehr           -9,07 %

� Geschäftsverkehr       -12,61 %

� Privatverkehr -6,95 %

Bielefeld
Münster

Dortmund

Essen

Duisburg

Düsseldorf

Köln

Bonn
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Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen NRW

� Fahrradverkehr

� Wachstum insgesamt 4,02 %

� Ausbildungsverkehr    -15,28 %

� Berufsverkehr              -0,67 %

� Einkaufsverkehr           -2,75 %

� Geschäftsverkehr         -1,93 %

� Privatverkehr  16,36 %

Bielefeld
Münster

Dortmund

Essen

Duisburg

Düsseldorf

Köln

Bonn
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Regionale Entwicklung Personenverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen in %

Personenverkehrsaufkommen NRW

� Luftverkehr

� Wachstum insgesamt 42,61 %

� Geschäftsverkehr       40,10 %

� Privatverkehr 73,58 %

� Urlaubsverkehr            22,90 %

Bielefeld
Münster

Dortmund

Essen

Duisburg

Düsseldorf

Köln

Bonn

27.09.2016
Vortrag bei der DVWG Bezirksvereinigung 

Rhein–Ruhr–Westfalen im Haus der Technik Essen 



15

Regionale Entwicklung Güterverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen (Versand) in %

Güterverkehrsaufkommen

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR,
Verkehrsprognose 2030
Geometrische Grundlage: BKG, Kreise, 31.12.2010
Bearbeitung: T. Pütz
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Regionale Entwicklung Güterverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen (Versand) in Tonnen / in %

Güterverkehrsaufkommen NRW

� Verkehrsmenge insgesamt 12,31%

� Binnenschiff    18,36 %

� Schiene 3,00 %

� Straße              13,04%

� Fahrleistungen insgesamt 32,24%

� Binnenschiff 23,36 %

� Schiene  36,55 %

� Straße 32,24 %

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR,
Verkehrsprognose 2030
Geometrische Grundlage: BKG, Kreise, 31.12.2010
Bearbeitung: T. Pütz
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Regionale Entwicklung Güterverkehr 2010 bis 2030

Verkehrsaufkommen (Versand/Empfang) in %

Güterverkehrsaufkommen NRW

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR,
Verkehrsprognose 2030
Geometrische Grundlage: BKG, Kreise, 31.12.2010
Bearbeitung: T. Pütz

Welche Verkehrsachsen?

Versand (2010/2030) in %                                                       Empfang (2010/2030) in %
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Güterverkehr 2010
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Güterverkehr 2010 ab 10.000.000 t
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Güterverkehr 2010 ab 10.000.000 t in NRW
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Güterverkehr 2010 Wertigkeit der transportierten Güter
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Güterverkehr 2010 ab 1 t alle Verkehrsträger
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Güterverkehr 2010 ab 1 t Straße
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Beispiel Rheinbrücke Leverkusen 2010

A1 Richtung Köln:
13.482.825 Tonnen
38.445.311.285 €

A1 Richtung Dortumund:
15.365.845 Tonnen
39.253.165.139 €
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Beispiel Rheinbrücke Leverkusen 2010

27.09.2016
Vortrag bei der DVWG Bezirksvereinigung 

Rhein–Ruhr–Westfalen im Haus der Technik Essen 



26

Beispiel Rheinbrücke Leverkusen 2010
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Beispiel Rheinbrücke Leverkusen 2010 (beide Richtungen)

Quelle: © travelpeter – fotolia.com 
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Beispiel Verkehrsleistungsstatistik Steinkohle

http://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/Raumentwicklung/Verkehrspolitik/Projekte/verkehrsstroeme_visual/01_Start.html
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!

Vorschau

Buthe, Bernd (2016): Integration raumordnerischer Belange 

in die überörtliche Verkehrsplanung 

auf Basis der Input-Output-Rechnung
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!

Kontakt:

Bernd Buthe

Bundesinstitut für Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR)

im Bundesamt für Bauwesen und Raumordnung (BBR)

I 5 – Digitale Stadt, Risikovorsorge und Verkehr 

Deichmanns Aue 31-37

53179 Bonn

Tel.: +49 228 99401 -2332

bernd.buthe@bbr.bund.de
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