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Verkehrsbeeinflussung und —information in Nordrhein-
Westfalen

Dr.-Ing. Hanno Baumer
Landesbetrieb StraBenbau NRW
Leiter Abteilung Telematik

1 | Verkehrsbeeinflussung und —information in NRW — Vortragsveranstaltung des Wissenschaftlichen Vereins fir Verkehrswesen e.V. am 26.06.2012 in Essen
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Einordnung in die Landesorganisation Straﬂenmi.’

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

Ministerium fur Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr




StraBennetz von StraBen.NRW

Das Gesamtnetz in NRW umfasst:
Anteil am Gesamtnetz in D

= rd. 2.200 km Autobahnen ca. 18 %
= rd. 4.800 km Bundesstraf3en ca. 12 %
= rd. 12.900 km LandesstraBBen ca. 15 %

Zusatzlich betreut StraBen.NRW:

KreisstraBen in NRW
= rund 13.000 Brickenbauwerke

= 45 Tunnel

”’.

Struﬂen.un;r.
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StraBen.NRW

5.864 Beschaftigte
(Voll- und Teilzeit)
arbeiten in

= 1 Betriebssitz

8 Regionalniederlassungen

2 Autobahnniederlassungen

4 Fachcentern und

84 Meistereien, organisiert in

29 Mastermeistereien
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Straflen.nrw.
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Entwicklungen bei StraBen.NRW

Investitionen in Mobilitat Personalstand sinkt
(investives Bauwolumen Zahl aller Mitarbeiter im
(in Mrd. Euro, Landesbetrieb ohne
jeweils gesamt Bund und Land Auszubildende
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Produktivitat stark gestiegen
Relative Veranderung von
"verplantem bzw. verbautem"
investivem Bauwvolumen und
Mitarbeiterzahl (2006=100
Prozent)
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Verkehrliche Randbedingungen Struﬂen.un\:r.’

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

m Sehr hohe Verkehrsbhelastung
durchschnittlich ca. 60.000 Kfz pro Tag,
in den Ballungsraumen bis ca.

160.000 Kfz pro Tag

m Hohe Anzahl an Staus
2010 rund 57.000 Staus mit einer Gesamtlange
von ca. 135.000 km

m Sehr umfangreiche telematische Infrastruktur
21 Stauwarn- und Streckenbeeinflussungsanlagen
auf ca. 500 Richtungskilometern
97 Zuflussregelungsanlagen an Anschlussstellen
67 dWiSta-Tafeln fur aktuelle Verkehrsinformationen
und Umleitungsempfehlungen
ca. 2.500 Messstellen zur Erfassung von Verkehrsdaten




Stausituation StraBen.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

Ermittlung von Haufigkeit,
Dauer und Ursachen von Staus
durch Prof. Geistefeldt:

25 Engstellenbereiche
verursachen 3 aller Staus

GegenmaBnahmen:

Engstellenbeseitigung durch
Seitenstreifenfreigabe /
kl. bauliche MaBnahmen

Baustellenmanagement
Verkehrszentrale

Unfall/ Panne
12%

hohes Verkehrs-
aufkommen
40%

Gummesstach Ben

Waldbrd

Ruppichterth

Baustelle
48%
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.
Verkehrsbeeinflussung und -information StraBen.new.

Strategische Ziele

m Erhohung der Verkehrssicherheit

m Verbesserung des Verkehrsflusses, Vermeidung von Staus

m Bestmogliche Auslastung der vorhandenen Infrastruktur

m Verringerung der Umweltbelastungen

m Bereitstellung von hochgenauen Verkehrsinformationen fur
Autobahnen und auch fur verkehrlich bedeutsame StraBen des
Basisnetzes

m Sicherstellung der Verfugbarkeit der StraBenverkehrsinfrastruktur

m Steigerung der Kunden-/Nutzerzufriedenheit
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Streckenbeeinflussung Struﬂen.unf;.’
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= Erhohung der Verkehrssicherheit durch automatische Warnungen vor Staus und
witterungsbedingte Gefahren; zusatzlich Absicherung von Bau- und Unfallstellen
durch manuelle Schaltungen

= Verbesserung / Harmonisierung des Verkehrsflusses durch verkehrsabhangige
Geschwindigkeitsbeschrankungen und Lkw-Uberholverbote

= Hohe Akzeptanz durch situationsangepasste Verkehrssteuerung

4
P




Zuflussregelung StraBen.naw.

”’.
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Regelung des Zuflusses in Abhangigkeit von der Verkehrssituation auf der
Hauptfahrbahn (Ein- oder Zwei-Fahrzeug-Regelung)

Einsatz verkehrsabhangig, d.h. bei starkem Verkehrsaufkommen auf der
Hauptfahrbahn und gleichzeitig hohen Zuflussmengen der Rampe

Regelung mit Hilfe einer Lichtsignalanlage in der Zufahrtsrampe

1999 Inbetriebnahme der Pilotanlagen auf der A40 (5 Anlagen) mit durchweg
positiven Erfahrungen

Bislang 97 Zuflussregelungsanlagen in NRW in Betrieb

—> Hauptfahrbahn |:| |:| MQ hinter Zufluss
—

MQ Riickstaumeldung

A

VZ 131 (statisch) mit Blinker



Seitenstreifenfreigabe

Ansatz:

Temporare Nutzung des Seitenstreifens als zuséatzlichen
Fahrstreifen in den Spitzenstunden

=> Kapazitatserhohung auf hoch belasteten Abschnitten
Nutzungskonflikte: Seitenstreifen dient als

= Abstellraum flr Unfall- und Pannenfahrzeuge

= Manovrierraum fur den Betriebsdienst etc.

=> zeitliche Beschrankung der Freigabe aus
Sicherheitsgrinden

Anordnung der temporaren Seitenstreifennutzung
geregelt durch StVO und VwV-StVO

Freigabe nur zu Zeiten mit erheblichen
Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs

Voraussetzungen:

= Seitenstreifen muss wie ein Fahrstreifen befahrbar sein

= Laufende Videobeobachtung
= Geschwindigkeitsbeschrankung wahrend der Freigabe

Straflen.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen
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Seitenstreifenfreigabe auf der A 57

Wirkung

Deutlich hohere Kapazitat

Spurbar weniger Staus

Besserer Verkehrsablauf an

den Knotenpunkten

hohe Verkehrssicherheit und weniger
Verkehrsstorungen

AuBerhalb der Spitzenzeiten steht
Seitenstreifen als Sicherheitselement
weiterhin zur Verfigung

Im Vergleich zu Ausbau schnell

umsetzbar und relativ kostengunstig

=> Umsetzung eines Programms
Seitenstreifenfreigabe auf
etwa 50 Richtungskilometern
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Netzsteuerung StrafBBen.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

NBA K&ln-Koblenz Kernsystem YRZ Koblenz

Datei Ansicht Fenster Parameter Ausgabe Protokolierung und Auswertung  Hife

= Ziele:

= Bestmogliche Auslastung des
Netzes durch Umlenkungen auf
Alternativrouten

= |nformation des Autofahrers

= Strategiemanagementsysteme zur
automatischen (Vor-)Auswahl
geeigneter Schaltungen

= Zustandigkeitsiuibergreifende
Verkehrsmanagementstrategien

| @[ 1 Systemk slenderEintrage

NEUW\EDQ}"[
o

ELENZ
BAD EMS
o

Bon Voyage !
We work for more T
traffic guidance

Gute Reise |

Wir bauen fur Sie
neue Schilder
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Verkehrsdatenerfassung SIruBen.Nm:r.’
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Heute

" Uberwiegend dichtes Netz von Verkehrsdetektoren auf den Autobahnen
(ca. 2.500 Messquerschnitte)

Verbesserungspotenzial
" Verdichtung der Verkehrserfassung auf Autobahnen

® Aufbau einer Verkehrserfassung auf dem nachgeordneten
strategischen Netz (bedeutsame Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en)

" Daten von g e TR R
Lichtsignalanlagen

" Floating Car Data

" Ereignismeldungen

" Qualitatsmanagement-
system
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Webcams StraBBen.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

Erste Baustufe: 28 Webcams an 14 Standorten
Video-Streams verfugbar

Erprobung von Videodetektion
zur Verkehrs- und Storfall-
erfassung

Nutzung durch Verkehrs-
zentrale, Verkehrsteilnehmer,
Rundfunk, Polizei

Weiterer Ausbau geplant




Verkehrsbeeinflussung — Nutzen Straflen.new.
" Reduktion der schweren Verkehrsunfalle um bis zu 30%

® Reduktion der Reisezeiten um bis zu 20%

" Erhohung der Kapazitat um bis zu 25%

[ |

Hohe Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen und Lkw-
Uberholverboten durch verkehrsabhangige Schaltungen

Weniger Staus und bessere Auslastung des StraBennetzes durch
verkehrsabhangige Ausweisung von Alternativrouten

Verbesserungspotenzial

Bessere Verkehrsdatenbasis, z.B. durch Einbindung zusatzlicher
Datenquellen

Verbesserung der Steuerungsalgorithmen
Optimierung des Baustellen- und Storfallmanagement

Ausweitung der Verkehrsbeeinflussung durch neue Techniken, z.B. durch
Car2X-Communication
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Zukunftig: Verkehrsinformationsportal VIP.NRW

" Ein Zugang fur alle Verkehrsinformationen in NRW

® Keine Zugangsbarrieren (PC preTrip, Handy onTrip)

VIP.NRW

Das “erkehrsinformationsportal flir MR

Startseite VIP.MNEWY = Start

Willkommen bei

Auswahl -0 X
PRLECMN Fahrrad  Bus & Bahn
@ Start:

|D[JSseIdorf-Rheinknieercke
Wia: [...]

® Ziel:

Koin-Devtz

Erweiterte Suchoption bzw.
Fitterkriterien:

[ werkehrsstrungen
[ Baustellen

Warnmeldungen it e =
ATET GG ER R () Meine Strecken

Strecken mitWarnmeldungen I"_fl

- |
- OGO aa
-

Fead [Ered [E3ad

Guten Tag Herr Mustermann Logout Glossar A+ A- | S8 English | (> |
T ——
Startseite Auto Fahrrad Bus & Bahn Weitere Infos Fachdienste

VIP.NRW

Das Verkehrsinformationsportal
fiir NRW

A @ 4+ @ 4

Mobilitit
Moderme Mobilitit auf Schiene, Strafe, Wasser und in der Luft

Mordrhein-Westfalen ist als bevilkerungsreichstes Bundesland auch eines der verkehrareichsten.
Ein qut ausgehautes Metz aus Stralien, Schienen, Wasserwegen und Flughafen sorgt filr
moderne Mohilitdt. Auf den Seiten des Bereichs Yerkehrs finden sich alle wichtigen Informationen
zu den Themen Stralienbau und Straenverkehr, zum affentlichen Mahverkehr, zur Schifffahrt und
zum Luftverkehr. mehr

Planung
Verkehrsplanung des Landes und des Bundes

Um der steigenden Yerkehrshelastung in Mordrhein-westfalen gerecht zuwerden, kimmert sich
das Land fartlaufend um den Aushau der Stralzen- und Schienennetze. Dabei izt das Augenmerk
hesanders auf die komhinierte Nutzung der unterschiedlichen Yerkehrsmittel gerichtet. mehr

Giiterverkehr
Schifffahrt

Seit jeherwird ein grofier Teil des Giterverkehrs in Mordrhein-Westfalen dber denWasserwveg
abgewickelt. Der Rhein und ein gut ausgehautes Kanalnetz schaffen Verbindungen zu den grofien
nationalen und internationalen Mordseehéfen. Ein Hafenkonzept soll dies auch fir die Zukunft
sichern. mehr

| =am —_ Verkehrsinfrastruktur

”.
Straflen.ne 4 ’
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yjm Rw Login »»

kAl English >>

Startseite Auto m Bus & Bahn

Routenplanung Staumeldungen

Baustellen TMC webcam Autobahn
Bauprojekte Verkehrsstérungen
idroute themenroute Hohenprofil Laden
Uteninfos Fahrtanweisungen Wetter

hn-Verbindung Tickets verbund
splan SchonerFahrenTickets Speichern

Suche nach Schlagwirtern

[Suchegtrengeben | (NN €N
© mobile Yerkehrsinfos NRWY

IR MRW

 Allgemeine Yerkehrsinfos NRVY

Startseite | Auto | Rad | Bus&Bahn

Kontakt | Impressum | Datenschutz

Mini: ium fiir :
Bauen und Verkehr ‘%‘
des Landes Hordrhein-Westfalen o

Zur Webansicht ==




VIP.NRW p [
Integration von Diensten auf Zuruf Straf3en.nr
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VIP.NRW - Eigenschaften StraBen.nrw.

Multimodale Verkehrsinformationen auf einen Blick,
d.h. gleichzeitige Darstellung der Alternativen Bus&Bahn, Rad, Auto

Neutrale Verkehrsubersicht mit allen
geplanten und aktuellen Baustellen, Sperrungen, usw.

Gleichzeitig Oberflache fiur Fachverantwortliche
Personalisierte Darstellung, bedienbar Giber PC und Handy
Hoheitliche Informationen wie z.B. Umweltzonen transparent machen

Unterstitzung bei strategischen Verkehrslenkungen der Kommunen, z.B.
Lkw-Vorrangnetz

Plattform fir kooperative Zusammenarbeit mit Rundfunk und Nachbarlander

AuBerdem: VIP.NRW als "Findeportal” fur verkehrliche Belange, das auch
Informationen findet, die in diesem Zusammenhang auf zertifizierten
Internetseiten auBerhalb von VIP.NRW zur Verfligung stehen

Datenquellen:
Disseldorf in Motion, Mobil im Rheinland, Ruhrpilot, StraBen.NRW,
Verkehrsverbiinde etc.



VIP.NRW - Systemarchitektur

7,
Strafien.nrw.
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\\\\\

Content Provider / Datenaufbereitung -~ Service Provider - Endkunde >
StraBen.NRW
Mobil-im-
Rheinland 5 9
> g VIP.NRW
Kéln = S i}
o] 5 = MDM - V_erkehrs
- Dritte teilnehmer
Ruhrpilot @ o
5 2
Stuttgart -
Bremen
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Verkehrsredaktion StraBBen.new.
Ergebnis der Mobilitatskonferenz 2011 in Dusseldorf:

Effizientere Nutzung des FernstraBennetzes durch schnellere
Informationen der Verkehrsteilnehmer fur Staus, Unfalle, Baustellen und
sonstige Storfalle

=> Einrichtung einer Verkehrsredaktion in der Verkehrszentrale
mit folgenden Zielen:

Verbesserung der Qualitat der Verkehrsmeldungen von StraBen.NRW
Aufbereitung der Baustellenmeldungen
Bessere Abstimmung mit Landesmeldestelle / Polizei

Hintergrundinformationen zu besonderen Verkehrssituationen, Z.B.
Sperrungen im Zuge von Baustellen oder Unfallen

Schnuren eines ,,NRW-Informationspaktes®, das uber alle Medien
verbreitet wird (VIP.NRW, Netzwerke)

Kooperation mit Rundfunk



i

Organisation - Zustandigkeiten heute StraBen.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

f“ 5 Verkehrsbehorden fiir Autobahnen
Bezirksregierungen

@ 2 Verkehrsleitzentralen
7 Bezirksregierungen (Arnsberg u. Kéin)

: Ny 'S @ 2 Verkehrsrechnerzentralen
Mnster ) Detmold StraBen.NRW (Leverkusen, Recklinghausen)

.‘J_ -/
i

S » / @ Entwicklung Verkehrsleittechnik im
S StraBen.NRW-Betriebssitz (Gelsenkirchen)

A Planung, Bau, Betrieb Telematik

@ StraBen.NRW-BAB-Niederlassungen
Arnsberg (Hamm, Krefeld, KéIn, Bochum)

Unterstltzung durch StraBen.NRW-
Fachcenter Telekommunikation und

StraBeninformationssysteme (Leverkusen,
Ko6In, Kamen)

Landesmeldestelle Landesamt fiir
Zentrale Polizeiliche Dienste (Duisburg)

® Ruhrpilot (Essen)
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Machbarkeitsstudie StraBen.new.

Einrichtung von Projektsteuer- und Projektarbeitsgruppe mit
- Verkehrsministerium
- Innenministerium
- Bezirksregierungen Arnsberg und Koln
- Landesbetrieb StraBen NRW (Abtl. Telematik, FCVS)
Externer Gutachter
Untersuchung der
- Organisatorischen Ausgestaltung
- Kosten
- Nutzen
- Systemarchitektur
Untersuchte Varianten:
- 1 Verkehrszentrale einschlieBlich Verkehrsbehorde beim LS
- 1 Verkehrszentrale beim LS, Verkehrsbehorde bei einer Bez.-Reg.
- 2 Verkehrszentralen bei 2 Bez.-Reg., Verkehrsbehorde bei den 3
ubrigen
Bez.-Reg. (mit und ohne Intergartion des Personals des LS)
- 1 Verkehrszentrale einschlieBlich Verkehrsbehorde bei 1 Bez.-Reg. ,,



”i
Machbarkeitsstudie - Ergebnis s"ﬂﬂgm,!&ﬁ“

MBYV (Fachverantwortung und Dienstaufsicht)

Landesbetrieb StraRen.NRW

Verkehrssteuerung &
Operating

« Verkehrsbeeinflussung
* Verkehrsdaten-Management

25
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Machbarkeitsstudie - Vorteile der Buindelung StraBen.n:w.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

m Verkehrsrechnerzentrale — Zusammenlegung von Mitarbeitern und
Technik
m Verkehrsleitzentralen — Zusammenlegung von Operatoren und
Verkehrsingenieuren
=> Laufende Optimierung und Pflege von in Betrieb befindlichen
Verkehrsbeeinflussungssystemen
=> Schnellere Inbetriebnahme von neuen
Verkehrsbeeinflussungssystemen
m Baustellenmanagement — Bessere Abstimmung zwischen
Baubetriebsplanung, Baustellenkoordination und Verkehrsbehorde
m Verkehrsinformationen — Enge Zusammenarbeit zwischen
Verkehrsleitzentralen und Landesmeldestelle
m Bau und Unterhaltung von Verkehrsbeeinflussungsanlagen —
Bessere Koordination innerhalb von StraBen NRW

26



Machbarkeitsstudie - Kosten und Nutzen

m Gesamtinvestitionskosten 15 — 18 Mio. Euro
m Nutzen durch Vermeidung von

Struﬂen.un;r.

”7

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

- Unfallen
Anzahl Ansatz Reduzierung Kostenansatz KostenJ::rl.'e n
2007 Wirkung VZ Unfallzahl (Euro/Unfall) recuzierung
(Mio. Euro)
: i -15%; Gren
Unfalle mit 3.235| 1% Grenz 189 100.700 19
Personenschéden UR = 0,10
Unfalle n_’_ut schweren 2503 15% 375 18.500 7
Sachschaden
Summe 26

- Staus durch Baustellen, Unfélle, Stérungen und Uberlastungen

Stau Staustunden Ansatz el Jahrl. Kosten-
infolge 2007 Wirkung Staustunden reduzierung
(h) \"/ 4 (Mio. Euro)

Baustelle 19.901 -40% 7.960 130

Unfall 12.216 -15% 1.832 28

Stoérung 1.712 -5% 86 1

Uberlastung 22.445 -8% 1.796 16

Gesamt 56.274] -21% 11.674 176

=> Gesamtnutzen: ca. 200 Mio. Euro pro Jahr



T
Losung StrafBen.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

Beschluss der Landesregierung:
Einrichtung einer Verkehrszentrale beim Landesbetrieb
StraBen NRW

1 1

Bundelung der Verantwortlichkeiten

Bundelung der technischen und betrieblichen Aufgaben
Intensivierung und Weiterentwicklung verkehrstelematischer
Anwendungen, insbesondere des kooperativen

Verkehrsmanagements
Steigerung von Effizienz und Effektivitat, Qualitatssicherung
Einbindung des Ruhrpiloten

Arbeitsschritte:

Einrichtung eines Aufbaustabs unter Beteiligung des MBV, IM,
Bez.-Reg., Ruhrpilot und Landesbetrieb

Erarbeitung des Umsetzungskonzeptes bis Ende 2011
Umsetzung




Verkehrszentrale NRW - Organisation

Stab WM, QM,
InfoM, strat.
Vernetzung

Leitung der
Verkehrszentrale

Stab Sek.
Controlling/Finanzen,
Personal, Rihrung
Vertrage

Abt.
Verkehrs -
management

Strategisches VM, -

VT-Controlling
Systempflege,
Kooperation

Konzeption, Planung
und Betrieb der VRZ /
Konfiguration und
Grunddatenpflege/
Entwicklung von
Sofwarekomponenten

V-Untersuchungen,
Betreuung Projekte,
Mobilitatsinfoservices

Verkehrs -
ingenieure
F&E

Abt.
Verkehrs -
steuerung &
Operating

Verkehrsbeein
flussung und
Monitoring

Verkehrsdaten -
management

VM an Baustellen,
Storfall-
management

Abt.
telematische
Infrastruktur

Projektmanage -
ment Telematik /
Koordination VLT -
Infrastruktur

Bau / Unterhaltung
VLT

ﬁ.
Straflen.ne 4 ’
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StraBBen.new,
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Erstbetriebslosung

Vor- und Nachteile

+ Schnellstmogliche Aktivierung der ersten verkehrlichen Wirkungen

+ Einzige Moglichkeit fur eine schnelle Betriebsaufnahme einer echten
Verkehrszentrale

+ Politisches Signal, offentlichkeitswirksam
+ Deutliches Signal an die Mitarbeiter

+ Reduktion des Risikos eines (weiteren) schleichenden

Mitarbeiterverlustes im Landesbetrieb und in den RVLZen wahrend
des Aufbaus der regularen Verkehrszentrale

+/= Mehrkosten als Interessensbeitrag des Landes, bezogen auf

Gesamtkosten jedoch voraussichtlich relativ gering; dem steht eine
deutlich effizienter Nutzung der vorhandenen telematischen
Infrastruktur gegenuber

- Risiko einer langen Betriebsdauer der Erstbetriebslosung
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Anforderungen an Erstbetriebslésung StraBen.new.

Kontrollraum mit 5 Operatoren-Arbeitsplatzen

m Bedienstationen zur Steuerung aller Verkehrsbeeinflussungsanlagen,

m Klimatisierung

die derzeit durch die RVLZen gesteuert werden

Direkte Anbindung an das Datennetz des Bundes und des Landes
15 Arbeitsplatze fur Personal des Landesbetriebs

3 Arbeitsplatze fur Verkehrsbehorde

Kleiner Besprechungsraum

fur 6 bis 8 Personen

Kiche, WC

Temporares Blrogebaude
in Modulbauweise
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7.
Strafien.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

Standortfaktoren

= Direkte Anbindung an das Datennetz des Bundes uad
des Landes ohne Notwendigkeit von Mietleitunge/n’
- Sehr hohe Leistungsfihigkeit (zukunftssicher!)’
- Sehr hohe Ausfallsicherheit (Datenknoten) /

A Midnster

- Nutzung von vorhandener Infrastruktur
e - |

des Bundes 9\

= Nutzung weiterer techn.

Infrastruktur (Redundanz- -y
system, Notstromver-
sorgung etc.)
e mem=_ LWL-Netz
des Bundes

32




ﬁ

Standortfaktoren StraBBen.new,

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

m Personal
- Zusammenfuhrung von moglichst viel Personal der Verkehrszentrale;
in jedem Fall Zusammenfuhrung des Personals fur Entwicklung und
Betrieb der Verkehrsbeeinflussungssysteme (Verkehrs- und
Elektroingenieure, Operatoren)
- Uberfiihrung von zumindest einem Teil der bisherigen Operatoren
m Grundstuck
- nach Moglichkeit Bundesgehoft
- nach Moglichkeit bereits erschlossen
- ausreichende Flache fur Errichtung von Verkehrszentrale und
Erstbetriebslosung
m Nahe zu anderen fir die Verkehrszentrale wichtigen operativen
Einheiten des Landesbetriebs (FCT, FCVS, NLen etc.)
m Lage in Nordrhein-Westfalen
- in unmittelbarer Nahe zu Verkehrsbrennpunkten
- verkehrsgunstig
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Standort der Verkehrszentrale NRW Struﬂen.un:r.’

landesbeiiab Simbanbou Mordrheir Westialan

Autobahnmeisterei Leverkusen

Erstbetriebslésung
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Verkehrszentrale NRW StraBBen.nrw.

lardesbeiiab Siabanbou Mordrhein\Westiolen

Arbeitsschritte

Organisatorische Neuordnung innerhalb des Landesbetriebs
StraBen.NRW im Bereich Telematik
Aufbau der Verkehrszentrale NRW (Gebaude, Technik, Personal)

m Umsetzung des StraBenverkehrstelematikprogramms, insbesondere

Ausbau der temporaren Seitenstreifenfreigabe

Aufbau eines optimierten Baustellen- und Storfallmanagement in der
Verkehrszentrale

Aufbau des Verkehrsinformationsportals VIP.NRW

m Einrichtung einer Verkehrsredaktion
m Generierung einer Verkehrslage auch fur verkehrlich bedeutsame

StraBen des Basisnetzes (Verkehrs- und Ereignisdaten)
Ausbau des zustandigkeitsubergreifenden Verkehrsmanagements
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Verkehrsbeeinflussung und -information Stmﬂen.uni'u.’
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PR IR . N ]

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

-
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