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Verkehrswegebau in NRW
Wie bleibt StraBenverkehr bezahlbar?

Ekhart Maatz

Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und
Verkehr des Landes NRW










Dienstag, 03.November 2010:

380 km Stau auf NRW Autobahnen
DB-Fahrplan aus dem Takt

Staus in allen groBeren Stadten
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Standort NRW

- im Herzen Europas -

NRW ist Verkehrsdrehscheibe im Herzen
Europas.

NRW ist wichtigstes Wirtschafts- und
Exportland in Deutschland.

NRW ist Guterdrehscheibe.

Die StraBen haben existentielle Bedeutung
fur Wirtschaft und Gesellschaft. Rd. 90%
Personenverkehrsleistungen und rd. 70%
der Guterverkehrsleistungen werden auf der
StraBe erbracht.

Die Qualitat der Infrastruktur muss
verbessert werden. Ohne Modernisierung des
StraBennetzes gibt es keine Losung fur die
Mobilitats- und Verkehrsprobleme.




Grunddaten Netz

StraBeninfrastruktur in NRW
(alle Baulasttrager)

2.189 km Autobahnen

4.875 km BundesstraBBen
12.733 km Landesstraf3en

9.728 km Kreisstral3en
109.522 km GemeindestralBBen

139.046 km GesamtstraBennetz

Flache:
Einwohner:

Pkw-Bestand:

Lkw-Bestand:

Omnibusse:
Kraftrader:

34.088 km?

17,933 Mio.
526 EW/km?

8.810.000

492 pro 1000 EW

458.000
16.000
755.000

Stand: 2010




DTV (KFZ/24h) in NRW
Entwicklung d. durchschnittlichen taglichen Kfz-Verkehrs
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Zuwachs bis 2025: + 20 % PKW; +75 % LKW ?




StraBenlangen und Verkehrsanteile

Langenanteile am AuBerortsnetz *) 2010

Autobahnen;
2.200;7%

BundesstraBen;
4.768;16%

KreisstraBBen;
9.751;33%

LandesstraBen;
12.833;44%

Anteil an der Kfz-Jahresfahrleistung 2009 (auBerorts)

KreisstraBen
8%

LandesstraBen
2%

Autobahnen
55%

e Die StraBeninfrastruktur ist ein hohes
volkswirtschaftliches Gut

e Die StraBe tragt die Hauptlast des
Verkehrs (70% der Glterverkehrs-
leistung, 90% der Personenverkehrs-
leistung einschl. StraBen-OPNV)

e Das kommunale ErschlieBungsnetz ist
unabhangig von der Verkehrsbelastung
und Verkehrsmittelwahl vorzuhalten

BundesstraBen
1%




Entwicklungen in der Infrastrukturbereitstellung

» der Verkehr wachst schneller als die Verkehrsinvestitionen,

» die bisherigen Erhaltungsstrategien vermeiden den Substanzverlust
nicht,

* die Probleme der Infrastrukturfinanzierung sind nicht gelost,

« europaische Entwicklungen fordern Deregulierung und Liberalisierung
der Verkehrsmarkte.

« Entwicklung von Betreibermodellen....




Autobahnnetz in NRW

v Lange des

o g Autobahnnetzes
B I | NRW: ~ 2.200 km

hochbelastetes Netz

<& DTV 60.000 Kfz/24h
7 max DTV 180.000 Kfz/24h
S (Kolner-Ring)

~ 100 Dauerbaustellen pro Jahr

~ 30.000 Tagesbaustellen (rd. 80 pro Tag)




——— geplanter Ausbau des vorhandenen Netzes
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Vordringliche Autobahnprojekte in NRW
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Autobahnen

Ergebnisse Zustandserfassung und Bewertung - Bundesfernstra3en

BundesstrafRen

100% 1

90%

80% A

70%

60%

50%

40% 1

30% A

20%

10% A

0% 7

2002 2006 2002 2006 2002 2006
Gesamtwert Gesamtwert Gebrauchswert Gebrauchswert Substanzwert Substanzwert
W15 (sehr gut) @21,5-<3,5 (gut) 0235 - <4,5 (schlecht) W245-<5 (sehrschlecht)

100% 7

90%

80%

70% 1

60%

50%

40%

30%

20%

2003 2003 2007 2003 2007
Gesamtwert Gebrauchswert Gebrauchswert Substanzwert Substanzwert
B<5 @1,5-35(gut) 03,5 - 4,5 (schlecht) B4,5-5 (sehr schlecht)




Ergebnisse Zustandserfassung und Bewertung (2004) - Landesstra3en

100% -

80%

60%

40%

20%

0% -
Gesamtwert

Gebrauchswert

Substanzwert

B sehr gut

Egut

O schlecht

M sehr schlecht

Gebrauchswert
beschreibt Komfort
und Sicherheit

Substanzwert
beschreibt
Oberflachenqualitat
der Fahrbahn

Gesamtwert
Maximum aus
Gebrauchs- und
Substanzwert




Dauerbaustellen aus Erhaltungsgriinden

1400

800

Anzahl der Briickenbauwerke

200

Zunehmende Alterung der Briicken

1200 |

1000 -

H Bundesautobahnen

O BundesstraBen

M Landesstraf3en

600 -

400 -

bis 1899

1900 bis 1909
1910 bis 1919
1920 bis 1929
1930 bis 1934
1935 bis 1939
1940 bis 1944
1945 bis 1949
1950 bis 1954
1955 bis 1959
1960 bis 1964
1965 bis 1969
1970 bis 1974
1975 bis 1979
1980 bis 1984
1985 bis 1989
1990 bis 1994

1995 bis 1999
2000 bis 2004
2005 bis 2009

*Besonders viele Briicken
und StraBen wurden in
den 70er Jahren gebaut.

* Der StraBenzustand muss
flr eine effiziente Mobilitat
und Verkehrsabwicklung
systematisch modernisiert
werden.

*Die Zustandsqualitat des
StraBennetzes betrifft die
Funktionsfahigkeit des
Netzes und die Ober-
flachenbeschaffenheit




In NRW

492 Teilbauwerke (BAB 208 Bauwerke = 372 Teilbauwerke,
B-StraBen : 100 Briicken = 120 Teilbauwerke sofort nachrechnen.

LandesstraBen 770 Bauwerke = 819 Teilbauwerke sofort
nachrechnen.

nur BundesfernstraBen Bauvolumen: 3,5 Mrd. €.

nur LandesstraBen Bauvolumen 646 Mio. €.




Entwicklungen in der Infrastrukturbereitstellung

» der Verkehr wachst schneller als die Verkehrsinvestitionen,

» die bisherigen Erhaltungsstrategien vermeiden den Substanzverlust
nicht,

* die Probleme der Infrastrukturfinanzierung sind nicht gelost,

« europaische Entwicklungen fordern Deregulierung und Liberalisierung
der Verkehrsmarkte.

« Entwicklung von Betreibermodellen....

NRW.



Effizienz und Nutzerorientierung als Entscheidungskriterium

« Ein intaktes Verkehrssystem ist wesentliche Voraussetzung fur eine
funktionierende, effiziente Wirtschaft und den Standortwettbewerb.

* Nur so konnen Gelder erwirtschaftet werden, die fur Sozialsysteme
erforderlich sind.

» Der Nachholbedarf im Bereich des Infrastrukturausbaus und der
Erhaltung muss aufgearbeitet werden. Dies schafft Arbeitsplatze und
sichert effiziente Mobilitat.

 Bei knappen Ressourcen ist ein effizienter Mitteleinsatz wichtig.
Prioritdten und Standards mussen hinterfragt werden.

* Die Vergabe von Infrastrukturdienstleistungen im Wettbewerb bedeutet
nicht den Wegfall der hoheitlichen Aufgabenverantwortung.

NRW.




» Ausbau des Radwegenetzes bei Ausbau und Erhalt von LandesstraBBen
* Prioritat Erhalt vor Ausbau, Umschichtung der Finanzmittel

« Konzentration auf Projekte LandesstraBenbedarfsplan mit Baurecht

« Konzentration Planungsgeschehen auf Stufe 1 des L-Bedarfsplans
 Planungsgeschehen BundesfernstraBen analog

 Untersuchung von Alternativen und Netzlosungen bei Streitprojekten

 Folge: Planungspriorisierunq

NRW.



Einstufungen der Bedarfsplane bleiben unberiihrt!
Jede Planung wird zumindest in der Planungsstufe zu Ende geftihrt
Jede Planung wird geprift und eingeteilt.

Einteilungen sind:
- vorrangig zu planen
- nachrangig zu planen

- Entscheidung wird nach Ende der Planungsstufe getroffen.

Es wird keine Planung volistandig aufgegeben.

NRW.




e LandesstraB3en: 116 Projekte mit 739 Mio. €
vorrangig 37 Projekte mit 213 Mio. €
nachrangig 79 Projekte mit 526 Mio. €

Projekte im LandesstraBenbauprogramm 2011: 187 Mio. €
Haushalt 2011 Neu- Und Ausbau: 55 Mio. €

e Bundesfernstraf3en: 174 Projekte mit 6,675 Mrd. €

vorrangig 96 Projekte mit 4,296 Mrd. €

nachrangig 78 Projekte mit 2,379 Mrd. €
Hauptbautitel durchschnittlich 310 Mio. €/a
Absenkung in 2014 132 Mio. €

NRW.




Nutzen des Infrastrukturausbaus (Nachweis durch Nutzen-
Kosten-Vergleich)

Nutzen durch:
e Senkung der Betriebskosten
e Senkung der Stau- und Zeitkosten
e Senkung der Unfallkosten
e Senkung der Larm- und Schadstoffbelastungen

e Senkung der CO, Emissionskosten

Es werden nur Vorhaben gebaut, deren Nutzen deutlich gréBer ist als die Kosten.

NRW.




StraBBenverkehrstelematik

> intelligente MaBnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit,
Verminderung von Staus und Verringerung der Zahl der Unfalle

Dynamische Wegweiser
mit Stauinformation

=0 (| i

> aktuell: Aufbau einer Verkehrszentrale beim
Landesbetrieb StraBenbau




e

Bund / Land
- dWiSta -

Schilderstandorte

Starkung des Verkehrssystems und Erhohung der Verkehrssicherheit
durch telematische Einrichtungen

al

Stadt
-Variotafel -
st

* Verringerung der
schweren Unfélle mit
Personenschaden um
25 - 30%

» Kapazitatsverbesserung
um bis zu 10%

« Staureduktion bis zu
50%

e Anstieg des
Geschwindigkeitsniveaus
um ca. 10%




Verkehrslage und Verkehrsprognosen bei www.autobahn.nrw.de
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4.1.1 Unterfinanzierung des BundesfernstraBenbedarfsplans
beenden

Diskrepanz zwischen festgestelltem Bedarf und Haushaltsplanung
Bundesverkehrswege:

e Forderung Pallmann-Kommission 12,2 Mrd. €/Jahr
e BVWP-Rahmen: Erhaltung und Vordringlicher Bedarf 11,5 Mrd. €/Jahr
e BVWP-Finanzrahmen 2001 — 2015 149 Mrd. €, d. h. 9,9 Mrd. €/Jahr
» VMK-Forderung 2004 10,4 Mrd. €/Jahr
e Mittelfristige Finanzplanung 2006 — 2008 8,1 Mrd. €/Jahr

e Verstarkung der Ansatze durch Genshagener Beschliisse
der neuen Bundesregierung vom Januar 2006 (gegenuber
der Finanzplanung) um rund 1 Mrd. €/Jahr auf 9,1 Mrd. €/Jahr




¢ Forderung Dr. Ramsauer am 21./22.09:

14,4 Mrd. €/a

k. 2



» Realisierung von

e Neu-, Um- und Ausbauprojekten an Autobahnen und BundesstraBen sowie LandesstraBBen

e MaBnahmen zur Substanzerhaltung von Bundesfern- und LandesstraBen

Mio. €

1200

1000

800 1

600

400 1

200

BundesfernstraBeninvestitionen LandesstraBeninvestitionen
Mio. €
7.233 km BundesfernstraBen 00 12.684 km LandesstraB3en
' 185,7
177,6

180,0
157,0 162,1

160,0 —

140,0 1

120,0 1

100,0 1

80,0 1

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 60,0 4
Jahr

40,0 1
—=—HBT: Vorhaben des Bedarfsplanes (* mit Refinanzierung)

—4— Gesamt: alle Vorhaben einschlieBlich nicht-investive Ausgaben
- Erhaltung




Ubersicht der Finanzansitze (Vorgaben) des Bundes
Bedarfsplanmittel 2011 - 2014

350
300 -
250
200 -

296*

| Schreiben
vom
13.08.2010

@ Schreiben
vom
23.02.201

0 Schreiben
vom
1.08.2011

Mio. €

150
100
50
0

2011 2012 2013 2014
Jahr

Laut mindlicher Ankindigung des BMVBS vom 14.09.2011 geht die Zuweisung bundesweit
um ca. 30 % zuriick




StraBenbauausgaben

LandesstraBBen
505 Mio. €

Erhaltung
76,7 Mio. €

Bauprojekte
66,1 Mio. €

Betrieb und Verwaltung
362,6 Mio. €

BundesfernstraBen
994 Mio. €

Betrieb und
Verwaltung
164,8 Mio. €
Erhaltung
311,6 Mio. €

Bauprojekte
517,2 Mio. €

Gesamtausgaben
1.499 Mio.€

Betrieb und
Verwaltung
527,4 Mio. €

Erhaltung
388,3 Mio. €

Bauprojekte
583,3 Mio. €




5.5 Forderung des kommunalen StraBenbaus

300

249




Grundlagen

Zur Minderung des StraBenverkehrslarms stehen im Wesentlichen folgende
MaBnahmen zur Verfugung:

- Fahrzeugtechnische MaBnahmen (Motorkapselung, larmarme Reifen)

- Einbau larmarmer Fahrbahnbeldge,

- Bau von Schallschutzwanden und —wallen

- Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit,

- Verkehrslenkung, Verkehrsberuhigung und Verstetigung des Verkehrs,

- Férderung des Umweltverbundes aus OPNV, Radfahrern und FuBgéngern,

- Einbau von Schallschutzfenstern.
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